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1 Allgemeines
1.1 Giitertransport

Zum Giitertransport gehort auBer der Uberwindung
der Entfernung zwischen den Zielorten (zwischen
Absender und Empfinger) auch der Giiterumschlag,
ggf. zwischen Transporteinheiten unterschiedlicher
Verkehrstriger.

Beim Giiterumschlag kommt es hiufig darauf an, viel-
seitige Anforderungen hinsichtlich ihrer Prioritdten zu
bewerten und kurzfristig entsprechende wirtschaftli-
che Transportarten einzuleiten.

Giitertransport ist in der Regel kein Direkttransport
zwischen dem Absender und Empfinger, sondern
erfolgt iiber unterbrochene Systeme, wodurch ein
Giiterumschlag notwendig wird:

Im Nahverkehrsbereich (50 km Radius) werden Giiter
gesammelt und am néchstgelegenen Knotenpunkt-
Zielort auf linienbedienende Verkehrsarten fiir den
Fernbereich umgeladen und zu anderen Knotenpunkt-
Zielorten gebracht, wo wiederum ein Giiterumschlag
auf flaichenbedienende Verkehrsarten fiir den Nahbe-
reich erfolgt, Bild 1. Giiteiumschlag findet auBer-
- dem zwangsldufig statt zwischen den verschiedenen

Absender

Kursverkehr Linienverkehr
(Zulieferer, Zweigbetrieb) (Kunde, Zweigbetrieb)
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Verkehrstragern fiir Strafe, Schiene, Wasser und
Luft.

Eine Ermittlung der Transportwegekosten ohne
Einbeziehung aller Giiterumschlagskosten kann zu
Fehlbewertungen fithren, z. B. bei der Auswahl des
Transportsystems.

1.2 Transportsysteme (Bild 2)

Unter dem Transportsystem versteht man eine Kombi-
nation von

— Verkehrstrdger:
StraBe, Schiene, Wasser, Luft

- Verkehrsart:
Nah-, Fern-, Continental-, Uberseeverkehr
Beforderung nach Kursplan (in Zeitfolge)
Beforderung nach Linienplan (in Reihenfolge)
Terminsonderfahrten zwischen Absender und
Empfinger (ununterbrochene Systeme)

— Transporteinheit:
Bahn-Giiterwagen, Ubersee- oder Binnen-Contai-
ner, Lkw-Motorwagen, -Anhénger, Lkw-Wechsel-
pritsche, -Satteleinheit, -Absetzkoffer, -Absetz-
mulde,

Empfénger
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Bild 2. Kriterien flir die Auswahl von Verkehrsart und Verkehrs-

trager

wobei die Verladeart im wesentlichen vom Transport-
gut und von der Art der Transporteinheit abhéngt.

- Verladearten:
Heckverladung, Seitenverladung, Dachverladung,

Niederflurverladung,
Kontinuierliche Verladung, Schnellverladung.

Jedes Transportsystem hat bei bestimmten Einsatzfal-
len Vor- und Nachteile. Eine grundsétzliche Qualifi-
kations-Aussage fiir ein Transportsystem ist deshalb
nicht moglich, sondern lediglich eine Bewertung in
Abhingigkeit von Priorititen, also der Rangfolge von
Einflufifaktoren.

Folgende Kriterien konnen fiir die Auswahl des
Transportsystems maBigebend sein:

- Giiter-Menge und Anfall-Haufigkeit
- Giiter-Art und -Eigenschaften

- Anzahl und Entfernung der Zielorte bzw. Lade-
stellen

- Art, Zustand und Ausriistung der Ladestellen
- Wartezeiten an Verladestellen

- Transporttermine

- Tarifwesen

- Arbeitszeitvorschriften fiir das Fahrpersonal
(Lenkzeiten)
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2 Stiickgut

Unter Stiickgut versteht man in der Regel alle Gegen-
stinde ohne Riicksicht auf Form und Gewicht, die
wihrend des Transports als Einheiten behandelt

werden konnen, z. B. Karton, Kiste, Sack, Kanister,
Hobbock, FaB3, Mobelstiick, Maschine.

Im Sinne des RKT (Reichskraftwagentarifs) ist
Stiickgut eine Sendung mit einem Gewicht bis
max. 2500 kg.

2.1 Stuckgut-Eigenschaften

Zu transportierendes Stiickgut unterscheidet sich in
der Regel durch folgende Eigenschaften:

- Zustand: palettiert, stapelbar, verschniirt, umgur-
tet, eingeschrumpft

- Grdfle: Normeinheiten, Langgut, Sperrgut, kopf-
lastiges Gut

— Wert: hochwertig, minderwertig

- Empfindlichkeit: hinsichtlich Feuchtigkeit, Tempe-
ratur, Haltbarkeit (Zeit), Erschiitterung, Druck,
Stof

- Gefdhrlichkeit: hinsichtlich Feuer, Explosion,
Gesundheit, Umwelt

— Menge: Stickzahl, Gewicht, Volumen
- Zusammensetzung: Einheitsgut, Mischgut

Es ist leicht erkennbar, daB von den sehr unterschied-
lichen Stiickgut-Eigenschaften ein entsprechender
EinfluB auf die Art der Giiter-Umschlagstechnik, aber
auch auf die Auswahl des Transportsystems ausgeht.

2.2 Ladeeinheit

Der Idealfall beim Stiickguttransport wire eine
,,ununterbrochene Transportkette‘‘, wenn also die
Produkteinheit = Lagereinheit = Vertriebseinheit =
Versandeinheit = Transporteinheit (Ladeeinheit) sein
konnte.

Zweifelsohne beginnt jede diesbeziigliche Rationali-
sierung des Giiterumschlags beim Transportgut selbst,
d. h. bei der Festlegung der Verpackungsart, der Art
und GréBe der Ladeeinheiten und der davon abhéngi-
gen Mechanisierung und Automatisierung der Bewe-
gungsabliufe.



